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    Sajtóközlemény 

 ŐSSZEL ÉRKEZIK AZ ÚJ C-MAX és GRAND C-MAX

Ősszel érkezik a hazai kereskedésekbe az sportos új C-MAX és a jövőre Amerikában is kapható Grand C-MAX, amely a C-MAX paletta legtágasabb és legrugalmasabb tagja: két oldalsó tolóajtóval és innovatív üléskoncepcióval készül. 

A vállalat ambiciózus, globális C-kategóriás stratégiájának részeként kifejlesztett, merész és dinamikus, kétmodelles palettával bíró C-MAX család a stílus és a vonzerő új szintjét honosítja meg a kompakt MAV szegmensben.

A Ford C-kategóriás MAV vásárlói mostantól választhatják az új, ötüléses C-MAX-ot vagy a különleges, hétüléses Grand C-MAX-ot, amelynek mindkét oldalán tolóajtó található; az autók innovatív üléskonfigurációt kaptak, s mindkettő nagyon tágas és sokoldalú. 

A teljesen új C-MAX család számos olyan modern, új technológiát honosít meg a kompakt MAV-ok mezőnyében, amelyek a nagyobb kényelemre, biztonságra és fenntarthatóságra összpontosítanak; többek között ilyen az új és erős, ugyanakkor nagyon gazdaságos fogyasztású és alacsony CO2 emissziójú Ford EcoBoost benzinmotor is.

Sportos ötüléses vagy látványos hétüléses

A teljesen új, európai C-MAX sorozat a C kategóriában kétféle alternatívát, azaz két különböző modellt kínál a vásárlóknak – a sportos, ötüléses C-MAX-ot és a tágas, új, hétüléses Grand C-MAX-ot.

"A Grand C-MAX bemutatásával a Ford a piac új területére merészkedik. Ezzel a modellel egy új vásárlói csoport igényeit elégíthetjük ki, hiszen a MAV-vevők mintegy 50 százaléka igényli a hatodik vagy a hetedik ülést.” Fogalmazott John Fleming, a Ford Európa elnök-vezérigazgatója. "Az ő számukra a Grand C-MAX lesz az ideális választás, hiszen megvan benne a Ford C-MAX sokoldalúsága és vezetési minősége, illetve a még több tér.”

A tér megnagyobbításához a Grand C-MAX-nak 140 mm-rel hosszabb a tengelytávja, illetve 40 mm-rel magasabb is a C-MAX-nál. 4,52 méteres hosszával tágas teret kínál hét utasnak vagy öt utasnak és csomagjaiknak.

Az ötüléses C-MAX méretei hasonlók a kifutó modelléhez. A jármű megtartotta a C-MAX hagyományos erényeit, mint a tér, a használati érték és a vonzó, új kinetikus formaterv. Az újdonság megerősíti ezeket a jellemzőket, s tetszeni fog azoknak a vevőknek, akik értékelik a kényelmes környezetet, a magas üléshelyzetet, a rugalmasságot és a kompakt méreteket.

Kifejező, dinamikus formaterv

Az új Ford C-MAX sorozat bizonyítja, hogy egy kompakt MAV is lehet stílusos és vonzó, ugyanakkor kínálhat tágas teret és nagy használati értéket.

 „A 2009-es iosis MAX koncepcióautóhoz hasonlóan a két C-MAX modell is emocionálisabb, dinamikusabb formanyelvet hoz a MAV szegmensbe.” - magyarázta Martin Smith, a Ford Európa formatervezési igazgatója. „Hiszünk abban, hogy két különleges járművet alkottunk, amelyeket a vevők azért választanak majd, mert jó őket vezetni, és remekül néznek ki, s nemcsak azért, mert praktikusak és sokoldalúak.”

A merész külső és belső dizájn a Ford modern ’kinetikus dizájn’ formanyelvének legújabb evolúciója, s épít azokra a témákra, amelyeket a közelmúltban bemutatott sikeres modelleken, a Fiestán, a Kugán és a Mondeón is láthattunk.  

A ’kinetikus dizájn’ látványos elemei az új modellen is felfedezhetők: ilyen a dinamikusan emelkedő övvonal, a telt, megmunkált felületek, a merész kerékjárat ívek, az erős és izmos vállak, amelyeket kiemel a hangsúlyos karaktervonal is, illetve az ablakok körvonalának különleges íve a C oszlopnál.

Az orr-részt a Ford jellegzetes, trapéz alakú alsó hűtőmaszkja és a látványos új fényszórók uralják, amelyekhez hasonló az iosis Max koncepcióautón volt látható.

Két eltérő karakter

A C-MAX és a Grand C-MAX formatervezése szándékosan mutat eltérő jegyeket, hiszen így jobban kifejezik az egyes modellekre jellemző tipikus vásárlói prioritásokat.

Az ötüléses C-MAX úgy távolodik el a szokványos MAV gondolkodásmódtól, hogy egy látványos személyautó sportosabb érzetét kelti. Kupészerű, lendületes tetővonala a kocsi végénél meredeken ereszkedik lefelé, ám az összkép mégis kifejezi a C-MAX hagyományos értékeit, a tágasságot és a használati értéket.

Az ablak kontúrja a Fiestán és a Kugán látott merész formát követi, s meredeken emelkedik felfelé a C oszlop mögött. Hátul a formaterv erősen emlékeztet az S-MAX-éra, különösen a hátsó szélvédő környéke hat sportosan.

Legalább ennyire dinamikus a hétüléses Grand C-MAX jellege is, amelynek megjelenése funkcionálisabb, s látványa kiemeli az autó által biztosított extra teret és sokoldalúságot. A hosszabb tengelytávú, hétüléses modell tetővonala magasabban fut, a tetőoszlopok vékonyabbak, s mindez kihangsúlyozza az utastér tágasságát és a karosszéria jó beláthatóságát. 

A két tolóajtó szépen illeszkedik, a sín, amelyen mozognak, ügyesen megbújik a jármű válla alatti vágatban. A nagyméretű hátsó ajtó garantálja az alacsony rakodóperemet, a lámpák közötti mutatós elem és a hátsó szélvédő pedig közös családi vonásokat mutat a Ford egyterűjével, a Galaxy-val.

Mindkét C-MAX modell látványos és dinamikus megjelenése nagyon erős aerodinamikai teljesítménnyel párosul. A formatervezés során kifinomult számítógépes modellezést és a szélcsatornában végzett alapos méréseket alkalmaztunk annak érdekében, hogy ne csorbuljon a kocsitestek aerodinamikai hatékonysága. Így jött létre a fogyasztást kedvezően befolyásoló 0,30 légellenállási együttható a C-MAX, illetve a 0,32-es érték a Grand C-MAX esetében.

Látványos és modern belső tér

Az új C-MAX utasterében ugyanazt a ’kinetikus dizájnt’ alkalmazták, mint a karosszéria formájánál, mert ez garantálja, hogy a külső dinamikus és modern jellege tükröződjék az utastérben is. 

A beltér fő formatervezési irányai a Fiestához kialakított témák továbbfejlesztett változatai – izmos, kifejező formák és nagyon merész grafika, amelyet az iosis MAX koncepcióautón bemutatott látványos formák ihlettek.

A legfontosabb belső dizájnelemek között van a műszerfal felső részének szárnyra emlékeztető szekciója, amely kétfelé elnyúlik a belső tér széle felé. A látványos ’bikaszarv’ forma a műszerfal alsó részéről halad lefelé, s kiemeli, hogy a műszerfal milyen finoman olvad össze a középkonzollal.

A vezető közvetlen környezete – amely mindkét C-MAX modellben azonos – jó áttekintést nyújtó, magas üléshelyzetet kínál, s ennek megfelelően a váltókar is feljebb került a középkonzolon.

Amellett, hogy a belső tér formaterve látványos, a kialakítás nagyon praktikus is, hiszen számos gondosan megtervezett tárolóhelyet hoztunk létre – például a tágas ajtózsebeket az első ajtókban, a nagy kesztyűtartót, a további rekeszeket és pohártartókat a kardánalagút felett és az utastér hátsó részében.

A napszemüvegek vagy térképek számára kialakított hely a mennyezetre szerelt, fej feletti konzolban van – amely bizonyos modellekhez kapható –, s ugyanide került a különleges kommunikációs tükör is, amelynek segítségével a vezető úgy tarthat szemkontaktust a hátul ülőkkel, hogy nem kell hátra fordulnia.

A MyFord vezetést segítő technológia bevezetése

A vezető kezelőszervei és kijelzői a műszerfalban a Ford következő generációs ember-gép interfész (HMI) rendszerét képviselik, amely az olyan nagyra értékelt termékekben fejlődött ki, mint a Fiesta és a Mondeo.

Az új MyFord vezetést segítő technológia legfontosabb elemei a két, öt irányban mozgatható kapcsoló a kormányon, amelyekkel a jármű fő kijelzői kezelhetők: az egyik a műszerfalban, a másik pedig a középkonzol felső részében kapott helyet.

A járművel kapcsolatos információkat megjelenítő, műszerfalban lévő kijelzőt a bal oldali kormánykapcsolóval lehet kezelni, míg a jobb oldali a középkonzolban lévő és az információs és szórakoztató rendszerről tájékoztató nagyobbikat irányítja. Az információ megjelenítése és a kezelés logikája mindkét kijelző esetében azonos.

Az egyszerű és intuitív vezérlőrendszer révén a vezető úgy irányíthatja a jármű legfontosabb rendszereit, hogy közben mindkét kezét a volánon tartja, s figyelmét csak kis mértékben kell megosztania.

A szerényebb felszereltségű modelleken a szórakoztató és információs rendszer fontosabb funkciói a középkonzolba épített vezérlőpanellel is kezelhetők – ez hasonlít a Fiestában látható, mobiltelefonok előlapjára emlékeztető panelre –, míg a gazdagabban felszerelt modellekben a következő generációs Sony audioegységek látványos, fényes fekete előlapjába integrált vezérlőpanel látja el ugyanezt a feladatot.

Az új C-MAX emellett átfogó kapcsolati csomaggal is el van látva, amelynek része a beszédvezérlés, a Bluetooth vezeték nélküli telefonkihangosító, valamint a különböző külső médialejátszók számára létesített csatlakozási pont.

A további új és modern funkciók közé tartozik az új, kilenc hangszórós Sony prémium audiorendszer, a dupla antenna révén jobb vételt biztosító rádió, az új, SD-kártya alapú navigációs rendszer, amely 3D-s megjelenítésre is képes, illetve mutatja a sebességhatárokat.

Maximális sokoldalúság és használati érték

“Két nagyon különböző belső koncepciót fejlesztettünk ki a Grand C-MAX és a C-MAX számára, hiszen a két modell eltérő vevőkörnek készült.” - fogalmazott Gunnar Herrmann, a Ford globális C-kategóriás modellpaletta igazgatója. “A Grand C-MAX a fiatal családok ideális választása, míg a sportosabb C-MAX sokkal szélesebb korcsoporthoz szól.”

Az új hétüléses Grand C-MAX üléskoncepcióját és ajtóinak kialakítását tipikus családi csoportokkal végzett részletes kutatómunkát követően határoztuk meg. E csoportok tárták fel számunkra a kompakt MAV modellek legnépszerűbb konfigurációit.

A kutatás olyan kérdésekre terjedt ki, mint az ülések könnyű kezelhetősége, összehajtása és kiemelése az autóból, illetve hogy a gyerekek miként helyezhetők el legkönnyebben üléseikben. Emellett a Ford tervezői választ kerestek arra is, hogy mi a legkényelmesebb módja a második és harmadik üléssorba való beszállásnak, és hogy a gyerekek hol szeretnek a legjobban ülni az autóban.

A vásárlóktól kapott információk alapján olyan végső kialakítást értek el, amely a kompakt külső méretekben tágas és rugalmas teret nyújt akár hét utasnak, ugyanakkor a családi felhasználók számára osztályelső kényelmi és praktikus funkciókat is nyújt.

A kialakítás legfontosabb eleme az autó mindkét oldalán megtalálható tolóajtó – amely ideális, amikor a szülő a kisgyereket ülteti be a gyerekülésbe, illetve, amikor szűk parkolóban kell ki- vagy beszállni.

A hétüléses konfiguráció lehető legjobb kihasználása érdekében a Ford mérnökei ötletes és új összehajtó mechanizmust fejlesztettek ki a második sor három üléséhez. Ez a szerkezet lehetővé teszi, hogy a középső ülést hamar összehajtható és eltüntethető legyen az egyik szélső ülés alatt, s így hasznos átjáró alakul ki a két szélső ülés között.

Az utasok így könnyedén bejuthatnak a harmadik üléssorba, ráadásul közben nem zavarják a második sor szélső ülésein ülőket sem. Mindez akkor jön különösen jól, ha a két szélső ülésen gyerekülések vagy ülésmagasítók vannak. A tulajdonos így választhat, hogy 2+2+2 üléses konfigurációt választ-e, vagy használja mind a hét ülést.

A második és a harmadik sor ülései úgy kerültek kialakításra, hogy összehajtásuk után teljesen sík padló jön létre, függetlenül attól, hogy mennyi ülés van elfektetve. Az üléseket mozgató szerkezeteket úgy alkottuk meg, hogy egy kézzel is működtethetők legyenek.

Bár az ötüléses C-MAX külseje látványosabb, ugyanolyan tágas belső teret kínál, mint a kifutó modell, valamint megőrizte annak kényelmét és rugalmasságát is.

A C-MAX üléselrendezésének alapja az előző modell népszerű konfigurációja, amelyben a második üléssorban 40:20:40 arányban osztott az összehajtható ülés.

A vevők az új modell esetében is megrendelhetik az ötletes Ford Comfort rendszert, amely lehetővé teszi, hogy a második sor szélső üléseit átlósan hátrafelé csúsztassák el, a középső ülést pedig összehajtogassák, s így sokkal fényűzőbb, 2+2 üléses elrendezést hozzanak létre.

A C-MAX-ban és a Grand C-MAX-ban a térérzet egyaránt fokozható a tetőt majdnem teljes felületét elfoglaló panoráma üvegtetővel. Az erős sugárzást meggátoló, sötét színű üveg szériában kapott napsütést visszaverő bevonatot, hogy az utastér a lehető legkisebb mértékben melegedjen, s a teljes árnyékolásról a villanymotorral működtetett belső árnyékoló gondoskodik.

Gazdaságos teljesítmény 

Az európai C-MAX sorozat számos új jármű- és motortechnológiát honosít meg a kompakt MAV-ok mezőnyében, amelyek célja a kényelem, a biztonság, a fenntarthatóság fokozása, illetve a fenntartási költségek csökkentése.

A Ford magasan jegyzett Duratorq TDCi dízelmotorjainak módosított verziói mellett az új C-MAX paletta számos benzinmotort is tartalmaz, többek között a Ford teljesen új, 1,6 literes, négyhengeres Ford EcoBoost motorját, amely a vállalat bridgendi üzemében készül, Walesben.

Ezeket a nagyon gazdaságos, alacsony CO2 kibocsátású motorokat modern váltóművek egészítik ki. Ilyen az új Ford Durashift hatfokozatú manuális váltómű, amelyet első ízben alkalmazunk a C-MAX-ban, illetve a Ford PowerShift hatfokozatú, duplakuplungos automatikus váltó, amely a kifutó modellben egyre növekvő népszerűségnek örvendett.

“Mivel ez az első autó, amely megkapja az új, 1,6 literes Ford EcoBoost benzinmotort, illetve a teljesen átdolgozott TDCi dízel erőforrásokat, az új C-MAX vásárlói számára kivételes motorpalettát kínálhatunk.” - magyarázta Graham Hoare, a Ford Európa hajtásláncok fejlesztéséért felelős igazgatója. “Egyértelmű prioritás volt számunkra a fogyasztás és a CO2 emisszió csökkentése, illetve az agilis teljesítmény és a kifinomultság fokozása.”


150 vagy 180 lóerős 1,6 literes Ford EcoBoost SCTi

Az új C-MAX modellek az első Fordok, amelyekbe bekerül a teljesen új, 1,6 literes Ford EcoBoost SCTi motor.  

Ez a négyhengeres EcoBoost erőforrás a teljesen új generációs, kisebb lökettérfogatú, nagyon hatékony, alacsony CO2 emissziójú Ford benzinmotorok közé tartozik. A globális felhasználásra a Ford európai mérnökei által kifejlesztett új, négyhengeres, 1,6 és 2,0 literes (az S-MAX, a Mondeo és a Galaxy számára) Ford EcoBoost motorokban a legmodernebb erőforrás-technológiák garantálják a hagyományos és nagyobb lökettérfogatú, hasonló teljesítményű benzinmotorokkal összevetve akár 20 százalékkal kedvezőbb fogyasztást és CO2 kibocsátást.

E kis tömegű, teljesen alumíniumból készülő Ford EcoBoost motorokban három fontos technológia – a közvetlen benzinbefecskendezés, a turbófelöltés és a kettős, változó szelepvezérlés – maximalizálja az égés hatékonyságát, s így jön létre a hagyományos teljesítményű és működési elvű benzinmotorokhoz képest mintegy 20 százalékkal kisebb fogyasztás és károsanyag-kibocsátás.

A technológiák ilyen erőteljes kombinációja révén az 1,6 literes Ford EcoBoost motor a nagy motorokra jellemző nagy nyomatékot hozza kis fordulatszámon, azokhoz hasonlóan agilis, ám mérete, tömege és fogyasztása a sokkal kisebb motorokéra emlékeztet.  

A C-MAX vevői választhatnak az 1,6 literes motor 150 és 180 lóerős változatai között. Mindkét verzióra jellemző a lenyűgöző teljesítmény, a kis nyomatékon jelentkező tekintélyes vonóerő, amely a modern dízelmotorokra jellemző. A 180 lóerős gép legnagyobb nyomatéka percenkénti 1.600 és 4.500 fordulatszám között 240 Nm, ám az átmeneti túltöltés funkcióval ez erős gyorsítás közben akár 270 Nm is lehet.

A turbófeltöltő optimalizált geometriája garantálja, hogy gyakorlatilag nincs turbólyuk, amikor a vezető hirtelen gyorsulást vár, illetve hogy a nyomatékgörbe széles és lapos, azaz a vonóerő 90 százaléka már percenkénti 1.500-as fordulatszámnál rendelkezésre áll.

Az üzemanyagot a lehető leghatékonyabb és legtisztább módon felhasználó égési rendszer mellett az 1,6 literes Ford EcoBoost motorban számos más műszaki megoldást is alkalmaztak a CO2 emisszió minimalizálása érdekében. 

Ezek közé tartozik az optimalizált, csökkentett súrlódás, amelyet a dugattyúgyűrűkön alkalmazott speciális felülettel, a változó kapacitású olajszivattyúval, az intelligens regeneratív akku-töltő rendszerrel, illetve az innovatív, szabadalmaztatott ’nulla áramlású’ hűtőrendszerrel értek el, amelynél a motorvezérlő elektronika által irányított szelepek szabályozzák a hűtőfolyadék áramlását a minél előbbi bemelegedés érdekében.

Ezek a műszaki megoldások együtt biztosítják az 1,6 literes Ford EcoBoost motornak az ilyen teljesítményű benzinmotorok közötti legkedvezőbb fogyasztást. A 180 lóerős motorral a C-MAX vegyes üzemű átlagfogyasztása 6,6 l/100km, míg CO2 kibocsátása 154 g/km. Az előző modell 145 lóerős, kétliteres erőforrásával összehasonlítva ez 10 százalékos csökkentést jelent a fogyasztás és a CO2 emisszió terén, miközben az új motor 24 százalékkal nagyobb teljesítményt és 30 százalékkal több nyomatékot ad le.

105 és 125 lóerős 1,6 literes Ford Duratec Ti-VCT

A C-MAX sorozat benzines palettájához tartozik még a Ford jól bevált, 1,6 literes Duratec Ti-VCT motorja 105 és 125 lóerős teljesítménnyel.

Ezt az agilis és gazdaságos, teljesen alumíniumból készülő, tizenhat szelepes motort tovább optimalizálták és finomhangolták; csökkent a belső súrlódás, javult a kipufogórendszer gázáteresztő képessége, s így csökkent a fogyasztás és nőtt a nyomaték.

Az 1,6 literes Duratec Ti-VCT motorban kettős, független változó szelepvezérlés maximalizálja a teljesítményt és a hatékonyságot, s a teljes fordulatszám-tartományban erőteljes teljesítményt nyújt.

A nagyobb teljesítmény ellenére a 105 lóerős változat vegyes üzemű átlagfogyasztása és CO2 emissziója a C-MAX-ben 4 százalékkal csökkent a kifutó, 100 lóerős géphez képest, s jelenleg a CO2 kibocsátás 159 g/km.

Módosított 1,6 és 2,0 literes Duratorq TDCi dízelmotorok

A C-MAX sorozatban kapható 1,6 és 2,0 literes dízelmotorokat teljes mértékben modernizálták, hogy jobb teljesítményt nyújtsanak, illetve kifinomultabban és gazdaságosabban működjenek.


A legmodernebb Duratorq TDCi egységek az alábbi műszaki módosítások révén hatékonyabbak:

· új generációs égési rendszer alacsonyabb sűrítési aránnyal, megnövelt átmérőjű égéstérrel és csökkentett mértékű örvényléssel

· új, nagyobb nyomású common rail üzemanyag-befecskendezés modern, többlyukú fúvókákkal

· kisebb méretű és tehetetlenségű, változó geometriájú turbófeltöltők

A hatékonyabb égési rendszerek révén a motorok már megfelelnek a szigorúbb, Euro 5-ös emissziós normának is, ugyanakkor kevesebbet fogyasztanak, alacsonyabb a CO2 emissziójuk és nagyobb a teljesítményük.

A vezethetőség szintén jelentős mértékben javult, kis fordulatszámokon a motorok agilisabban reagálnak és nagyobb a nyomatékuk.

95 és 115 lóerős 1,6 literes Duratorq TDCi

Az új, 1,6 literes Duratorq TDCi dízelmotor kétféle teljesítménnyel rendelhető meg az új C-MAX sorozatban: 95 vagy 115 lóerővel. Mindkét motor tekintélyes vonóerőt ad le széles fordulatszám-tartományban, s a 115 lóerős változat az átmeneti túltöltéssel nagyobb teljesítményt ad le, illetve nyomatéka heves gyorsítás közben rövid időre 285 Nm a normál 270 helyett.

Az 1,6 literes dízelmotor nagyszerű vezethetőséggel ötvözi a kivételesen csekély fogyasztást; mindkét változat átlagos fogyasztása 4,5 l/100km*, míg CO2 emissziójuk csupán 119g/km a C-MAX-ben.

140 vagy 163 lóerős 2,0 literes Duratorq TDCi

A legmodernebb, 2,0 literes Duratorq TDCi motor bemutatása nagyobb teljesítményt és nyomatékot hoz a C-MAX gázolajos motorpalettájára, ám mindez nem a fogyasztás és a CO2 emisszió rovására történik.

Az előző, 136 lóerős változatot felváltó új, 140 és 163 lóerős motorok közül az erősebb 20 százalékkal nyújt nagyobb teljesítményt, szélesebb nyomatékgörbét (a legnagyobb nyomaték percenkénti 2.000-es és 3.250-es fordulatszám között 340 Nm), illetve 2.000-es fordulat alatt jóval agilisabb gázreakciókat. A 140 lóerős változat hasonló javulást kínál a vezethetőség terén és a kis fordulaton leadott nyomatékban. 

Annak ellenére, hogy a teljesítmény sokkal nagyobb, a fogyasztás és a CO2 emisszió 7 százalékkal javult a kifutó 136 lóerős géphez képest. A 140 és a 163 lóerős erőforrás vegyes üzemű átlagfogyasztása egyaránt 5,3 l/100km*, míg a CO2 kibocsátás átlagosan 139 g/km a C-MAX-ben.

Az új 140 és 163 lóerős TDCi motoros modellekhez hatfokozatú manuális sebességváltó vagy modern és hatékony, hatfokozatú Ford PowerShift duplakuplungos automatikus váltómű rendelhető. Az automatikus váltót kedvelő, de kisebb teljesítményre vágyó autósok választhatják a Ford PowerShift váltót a 2,0 literes Duratorq TDCi motor 115 lóerős verziójához is.

Új, hatfokozatú Ford Durashift manuális váltómű

Az 1,6 literes Ford EcoBoost SCTi benzines vagy az 1,6 literes Duratorq TDCi dízelmotor egyikével szerelt C-MAX és Grand C-MAX modellekbe teljesen új, hatfokozatú manuális váltómű kerül beépítésre.

A Durashift hatfokozatú manuális váltó a Ford kis és közepes méretű autók számára kifejlesztett legmodernebb váltóműve. A váltó első ízben a C-MAX-ben teljesít szolgálatot, s váltja fel a korábbi ötfokozatú váltókat. Az egység nyomatékátvivő képességéhez képest kivételesen könnyű és kompakt méretű.

Összehasonlítva a Ford többi hatfokozatú manuális váltóival, az új váltó 30 százalékkal könnyebb, mérete és tömege pedig annak ellenére megegyezik a jelenlegi ötfokozatú egységével, hogy 50 százalékkal nagyobb a nyomatékátvivő képessége, és van egy plusz fokozata.

A fogyasztás további csökkentése érdekében újfajta kialakítással minimalizáltuk a veszteségeket, s külön figyelmet fordítottunk a váltóműben az olaj áramlásának szabályozására. 

Az új váltómű emellett úgy került megtervezésre, hogy a kategóriában a legjobb váltási érzetet nyújtsa, s a kapcsoláshoz kis erő is elegendő legyen – mindezt nagy kapacitású szinkrongyűrűkkel, illetve precíz és hatékony kapcsolási rendszerrel érték el.

Ford PowerShift duplakuplungos automatikus váltómű

A C-MAX és a Grand C-MAX vásárlói választhatják a vállalat legmodernebb váltóművét is. Ez a nagyon hatékony Ford PowerShift hatfokozatú, duplakuplungos automatikus váltó, amelyet a 163, a 140 és a 115 lóerős 2,0 literes Duratorq TDCi dízelmotorhoz lehet kérni.

A kifinomultan működő és modern Ford PowerShift váltómű olyan duplakuplungos egység, amely ötvözi a manuális váltók hatékonyságát, optimalizált fokozatkiosztását és vezetési élményét a hagyományos automatikus váltók kényelmével és könnyű kezelhetőségével.

Ez a váltómű sokkal gazdaságosabban működik, mint a hagyományos nyomaték-átalakítóval készülő automaták, így a fogyasztás és a CO2 emisszió mérsékeltebb értékei sokkal közelebb állnak egy manuális váltós autóéhoz.

A 163 lóerős, 2,0 literes Duratorq TDCi motorral a C-MAX vegyes üzemű átlagfogyasztása 5,8 l/100 km*, CO2 kibocsátása 154 g/km, s álló helyzetből mégis képes 9,5 másodperc alatt felgyorsulni 100 km/órás sebességre.

Osztályelső dinamika és kifinomultság

“Úgy véljük, hogy az új C-MAX sok vásárlót meglep majd: olyanokat, akik nem gondolták, hogy egy MAV lehet ennyire agilis és élvezetes is.” –tette hozzá Gunnar Herrmann, a Ford globális C-kategóriás modellpalettájának igazgatója. “Hiszünk a legmodernebb technológiák kombinációjában – például nyomatékvektor szabályozási rendszerünkben –, s hiszünk az alapos finomhangolásban, mert ezek révén messze túlszárnyalhatjuk a vásárlói elvárásokat.”

Az előző C-MAX azzal alapozta meg hírnevét, hogy megtalálta az egyensúlyt az élvezetes menetteljesítmények és a lenyűgöző kényelem között. A teljesen új modell ezt az erényt igyekszik magasabb szintre emelni, s az autósoknak az agilis, sportos úttartás és a kifinomultság olyan osztályelső kombinációját kínálni, amely megközelíti a nagyobb luxusautókra jellemző szintet.

A teljesen új, elektromos szervokormány (EPAS) kulcsszerepet játszik abban, hogy a vezetési élmény dinamikusabbá vált. A rendszert úgy hangoltuk, hogy tiszta és precíz reakciókat nyújtson nagy sebesség mellett, ugyanakkor könnyen kezelhető maradjon parkolás közben.

A C-MAX innovatív felfüggesztési rendszerét is teljes mértékben felfrissítették – optimalizálták a Control Blade hátsó felfüggesztés és a félig elszigetelt első segédkeret kialakítását. E rendszerek alapvető fontossággal bírnak az úttartás és a kifinomultság megkívánt ötvözetének elérésében.

A teljesen új C-MAX azért is különleges modell saját kategóriájában, mert szériafelszereltség benne a TVC rendszer (nyomatékvektor szabályozás), amely tovább fokozza a stabilitást és agilitást ívmenetben. A TVC rendszer megrendelhető lesz a Ford Focus következő generációjában is, pedig ilyen megoldást jellemzően csak nagy teljesítményű sportautókon alkalmaznak. A rendszer úgy működik, mint egy elektronikus differenciálzár, amely úgy adja át a teljesítményt a hajtott kerekek között, hogy csökkenti az alulkormányzottságot, javítja a tapadást és az ívmeneti jellemzőket.

A lengéscsillapítók és a felfüggesztésben alkalmazott gumibakok aprólékos hangolása révén a Ford európai járműdinamikai specialistái elérték, hogy az agilis úttartással együtt a kényelem és a kifinomultság meglepően magas szintje is jellemzi az autót. A belső zajszintet tovább csökkentette a karosszériaszerkezet optimális kialakítása, az erőforrás hatékonyabb hangszigetelése, az utastérben alkalmazott hatékonyabb zajszigetelés, illetve a szélvédő, amelyben akusztikus fólia mérsékli az átsugárzott zajt.

Kis tömegű, erős karosszéria

Hasonlóan a közelmúltban bemutatott többi Ford modellhez, az új C-MAX-ban is sok nagy szilárdságú és ultra nagy szilárdságú acélt használtunk fel a karosszériaszerkezet legfontosabb részeiben. Így egyrészt csökkent a tömeg, másrészt a szerkezet megfelel a legszigorúbb, globális biztonsági követelményeknek is. A karosszériának összesen 53 százaléka készül nagy szilárdságú acélból – ez az arány az előző modell esetében 45 százalék volt. Az eredmény hihetetlenül erős és merev szerkezet, amely robusztus utascellát alkot, hogy megvédje az utasokat ütközés esetén, illetve javítsa a jármű dinamikáját és kifinomultságát.

Az autó orr-részét is áttervezték, hogy optimalizálják a gyalogosvédelmet. A legfontosabb elemek e téren a lökhárító és a motorházfedél kialakítása, a motortér elrendezése, valamint a ’puha’ szellőző alkalmazása, amely a szélvédő tövében keletkező hatásokat mérsékli.

A biztonságot és használati értéket javító technológiák

Mivel ezek az első modellek, amelyek a Ford új, globális C kategóriás padlólemezére épülnek, az európai C-MAX és Grand C-MAX autókban olyan modern technológiák egész sora található meg, amelyek többnyire csak nagyobb, prémiumautókhoz járnak.

Az új technológiák közé tartozik egész sor olyan funkció, amely fokozza a használati értéket, illetve a vevők és családjainak biztonságát. Íme, néhány fontos innováció (a piactól függően):

· Holttér információs rendszer – a megfelelő külső visszapillantó tükörben figyelmeztető fénnyel jelzi, ha a holt térben jármű van. A hátsó lökhárítóba épített két kifinomult radaros érzékelővel dolgozik.

· Állítható sebességhatároló eszköz (ASLD) – lehetővé teszi személyes sebességhatár beállítását, így a vezető elkerülheti a kiválasztott sebesség véletlen túllépését. Széria a tempomathoz.

· Hátul be nem kötött övre figyelmeztetés – a Grand C-MAX-hez rendelhető. Ez a rendszer a műszerfal kijelzőjén keresztül figyelmezeti a vezetőt, ha a második vagy a harmadik üléssorban valamelyik utas nem kötötte be magát. Ez a funkció különösen akkor hasznos, ha gyerekek is utaznak a kocsiban.

· Elektromos gyermekzár – lehetővé teszi a vezetőnek, hogy gombnyomással reteszelje vagy oldja a gyerekzárakat. Ez a funkció arra bátorítja majd az autósokat, hogy gyakrabban használják a gyerekzárat, azaz javul a hátul ülő gyerekek biztonsága.

· Elektromos mozgatású hátsó ajtó – működtethető a távirányítóval vagy az utastérben elhelyezett kapcsolókkal. Általa könnyebb a be- és kipakolás, különösen, ha tele van a kezünk, vagy ha gyerekkel vagyunk.

· Tolatókamera – a hátsó ajtóra szerelt kamera biztonságosabb és pontosabb tolatást tesz lehetővé, a kamera által vett tiszta kép a középkonzolban lévő színes kijelzőben jelenik meg. A képre a rendszer segédvonalakat is rajzol, amelyek jelzik a tárgyak közelségét, illetve a jármű haladási pályáját.

A Ford új, globális C-kategóriás palettájának része

Amikor az új C-MAX család értékesítése 2010 végén megkezdődik Európában, ez a két modell jelzi majd a Ford új generációs, C kategóriás padlólemezre épülő autóinak érkezését. Ebbe a sorba tartozik a 2011-ben érkező új Ford Focus is. 

A projekt előrehaladtával az erre a padlólemezre épített modelleket világszerte értékesítik majd, 2012-re az éves darabszám elérheti a kétmillió darabot. Az új padlólemez legalább tíz különböző modell és modellváltozat műszaki alapja lesz.


